EXPUNERE DE MOTIVE

In viziunea Guvernului Tiriceanu, constructia unei retele de drumuri si autostrizi
la standarde occidentale este o cerintd impusa de Uniunea Europeand si totodatd
reprezintd o obligatie asumatd de Romania, pentru a carei realizare sunt necesare fonduri
importante care, pe langa finantdri externe si bugetare, sunt completate si cu sume din
partea utilizatorilor infrastructurii rutiere.

In Programul de Guvernare 2005-2008, Capitolul 17 ,,Politica in domeniul
transporturilor®, Sectiunea B ,,Strategia in domeniul infrastructurii rutiere*, la
punctul 2 se prevede ,,dezvoltarea retelei de drumuri publice* prin:

- legarea tuturor localitatilor la reteaua de drumuri publice;
- respectarea angajamentelor de integrare europeand;
- autostrada Nadlac — Bucuresti — Constanta, pe coridorul IV-paneuropean;
- autostrada Bucuresti — Focsani — Albita, pe coridorul IX-paneuropean;
- finalizarea lucrarilor incepute:
- autostrada Bucuresti — Cluj-Napoca — Bors
- autostrada Bucuresti — Constanta.
- constructia unor retele de drumuri rapide, pentru circulatia de tranzit, in special
pentru traficul greu.

Este cunoscut cd in Romania se afla mult sub standardele Uniunii Europene atat
autostrada Bucuresti — Pitesti, cat si reteaua de drumuri nationale si mai ales judetene si
comunale.

Odata cu semnarea Tratatului de aderare a Romaniei la Uniunea Europeand, este
necesar ca intr-un timp foarte scurt sa fie realizate angajamentele inscrise in Capitolul 9
de negociere.

Se stie ¢d in ultimii 15 ani, nici unul dintre guverne nu a reusit nici sa gaseasca

sursele de finantare si nici sd asigure fondurile necesare, inclusiv prin recurgerea la



credite externe, pentru a realiza, intr-un anumit interval de timp, problema autostrazilor,
a drumurilor nationale, judetene si comunale.

Considerdm cd pentru rezolvarea rapidd si intr-un timp scurt a problemei
drumurilor din Romaénia, pentru a avea cu adevdrat drumuri europene, este necesar ca
pentru o perioadd de 3-5 ani, toate sumele reprezentadnd accizele pe carburanti sd fie
destinate in intregime constituirii Fondului Special al Drumurilor Publice.

Fondul constituit se repartizeaza astfel:

- 25% pentru construirea de autostrazi;

- 25% pentru modernizarea §i reabilitarea drumurilor nationale;
- 25% pentru modernizarea §i reabilitarea drumurilor judetene;
- 25% pentru modernizarea si reabilitarea drumurilor comunale.

Pentru a evita orice implicare a politicului in ceea ce priveste repartizarea
Fondului Special al Drumurilor Publice pe judete, considerdm cd distribuirea sumelor
trebuie facutd in functie de lungimea drumurilor judetene si a celor comunale.

Apreciem ca adoptarea unui act normativ in forma propusa de initiatori va rezolva
problema drumurilor din Romania si aducerea acestora la standardele din Uniunea
Europeana, intr-un interval de maximum 5 ani de zile.

Din aceste motive, vd supunem spre dezbatere si aprobare aceastd initiativa

legislativa.

Initiatori:

Senator Dr. Gheorghe FUNAR
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Senator Dr. Dorel Constantin ONACA
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Senator Ilie ILASCU
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Deputat Daniel IONESCU



